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Contexto Objetivo General de la Investigacion
La imagen y el posicionamiento de una marca es muy Analizar los habitos de conduccién de la poblacion espafiola para
importante en el objetivo de mejorar su nivel competitivo, y conocer qué opinamos y como nos comportamos ante diferentes
colaborar en una iniciativa social que contribuya a mejorar situaciones: percepcion de la seguridad vial, comportamiento de los
la conducta, en este caso sobre seguridad vial, es una diferentes  conductores, elementos que influyen en el
estrategia muy interesante. comportamiento vial..., ayudaria a la toma de decisiones en futuras

campafas de comunicacion, direccidn de los mensajes o futuras
acciones que ayuden a mejorar y a transmitir esta iniciativa sobre
seguridad vial

Objetivos Especificos de la Investigacion

Comportamiento de los conductores,

Percepcion de la Seguridad Vial peatones
y ciclistas

Expectativas de los conductores

L . . = Val ién de li idad de dif t L . .
= Sentimiento de seguridad ante un riego aloracion de 1a peligrosidad de diterentes = Valoracion de la importancia de

. comportamientos P .
de accidente o . . crear iniciativas que contribuyan a
., L, . = Reconocimiento de diferentes comportamientos . . 2 e
= Evolucion de la percepcién de seguridad considerados peligrosos prevenir los accidentes de trafico
= Calidad en la conduccion o . = Valoracion de diferentes medidas
.y . = Conocimiento de determinadas normas de . .
= Valoracidn de diferentes elementos que que trabajen para mejorar la

NP . circulacién . .
pueden influir en la conduccion L . . seguridad vial
= QOpinidn sobre las infracciones actuales
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Ficha Técnica

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

OM® Universo:
P\ J

Consideramos como universo la poblacion conductora, siendo imprescindible una cierta frecuencia
de conduccion, al menos 2-3 veces por semana

OI Técnica de la entrevista:
Entrevista online (Sistema CAWI)

Iv_l Muestra:

3.000 entrevistas pertenecientes al target group descrito, con cuotas por género (60% hombres, 40% mujeres), edad
(27% hasta 34 afios, 25% de 35 a 44 afios, 29% de 45 a 59 afios y 20% de 60 0 mas)

y Comunidad Autbnoma
El margen de error para resultados globales, si la muestra se hubiera seleccionado por método aleatorio puro, seria de +/- 1,83% bajo el supuesto de

maéaxima indeterminacion (p=q=50%) y para un intervalo de confianza del 95,5%

Cuestionario:

Se ha utilizado un cuestionario con una extension aproximada de 40 preguntas

+
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Una muestra representativa del colectivo de conductores

Género (u Edad 2 Tipologia s

(% (%) Media: 44,6 (%)

)
Hasta 34 afios - 27 Coche 99
£l 35a44afos [ 25
(ﬁ Moto I 13
[ 45 a 59 afios 29
Y )
Otro tipo ‘ 2

606mas [ 20

Comunidad Autonoma 3

(%)

- 7 6 5 5 5 3 3 3 2 2 1 1 1
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v Q° > LS @ &
© o w® R © <

Base Total: (3.000)

Q1. ¢Cudl es su género?. // Q2. ¢Podria anotar su edad, por favor?. // Q3. Y en qué Comunidad Auténoma vive?. //
Q4. iConduce Ud. al menos dos dias a la semana algln tipo de vehiculo?.
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Percepcion de la seguridad

Percepcion de la seguridad

NN

IEI . .
— Comportamiento vial
Imiy

N
el Medicamentos

:1 Dispositivos multimedia
ﬁ é h Motivos de multa y conocimiento limites legales de alcohol

@ Medidas preventivas
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s Conducir un coche se percibe con mayor seguridad ante la posibilidad de sufrir

Gesequnasdvie  UnN accidente

Ante el riesgo de sufrir un accidente, la mayoria de los conductores de coches se sientes seguros conduciendo, tan sélo un 5% declara
tener sensacién de inseguridad al volante. Esta percepcion de seguridad desciende tanto entre los motoristas donde 24% siente
inseguridad mientras conduce su moto, como en el caso de los peatones donde 1 de cada 10 se siente totalmente inseguro.

n = Totalmente seguro Bastante seguro Bastante inseguro m Totalmente inseguro
N N\ Conductores
< de coches 30 65 4
-l \> === =-==-========== Mo r————————————————-;|———————————————';
B - | Hombres 34% ' ! ) o i | Mujeres 6% ' Muijeres 1% '
Base Total: 2.971 i 60 y mas 36% | 1 Mujeres 69% | i ! . 'y / 0 !
' Catalufia 37% ! | 45a59afios 71% ! ! Hasta 34 6% ! ! C.Mancha 2% !
L e L b e o e e e e e o2 1
- a
Conductores 56 21
de motos 3

N ____
1 1
i Mujeres 8% 1
1
Base Total: 380 e __ I

t (y} Peatones 64 23 |1
- | ! |t T oo ToToooomo ! s i
' Hombres 14% ! = | Mujeres 27% . !
! . ' 45 a 59 afios 68% ! . !
Base Total: 3.000 | 60ymas  15% | ' B Vesco . 78% | | Hastad4 ~ 26% || Andalucia 3% !
' Catalufia 16% ! P ! ' Andalucia  28% |, Valencia :
_______________________________________________________ U

Q.07. Con respecto al riesgo de sufrir un accidente, ¢hasta qué punto se siente seguro al volante de su coche? Diferencias significativas con 2014

Q.08. Y con respecto al riesgo de sufrir un accidente, ¢hasta qué punto se siente seguro como conductor de moto?
Q.09. Y como peatén, ¢hasta qué punto se siente seguro en su ciudad respecto al riesgo de sufrir un accidente de trafico?
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ah Conducir un coche se percibe con mayor seguridad ante la posibilidad de sufrir
Gesenuniasavie.  Un accidente

De manera evolutiva hay un claro incremento de las menciones en relacion a la seguridad que uno siente cuando va conduciendo, lo que
puede traducirse en un exceso de confianza

m2014 m 2017

n E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total (3.021) (3.000)
Conductores
‘ N Totalmente seguro Bastante seguro Bastante inseguro Totalmente inseguro
LA 70
e 25
Base Total: 2.971 - 5 4 0 O
a
r — Motoristas
63
13 22 21 5 3
Base Total: 380 I _
t Peatones
)‘% 67
12 12 19 ) L
Base Total: 3.000 — _

Q.07. Con respecto al riesgo de sufrir un accidente, ¢hasta qué punto se siente seguro al volante de su coche?
Q.08. Y con respecto al riesgo de sufrir un accidente, ¢hasta qué punto se siente seguro como conductor de moto?
Q.09. Y como peatén, ¢hasta qué punto se siente seguro en su ciudad respecto al riesgo de sufrir un accidente de trafico?
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A Aumenta la sensacion de inseguridad

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

En cuanto a la sensacion de seguridad en la carretera desciende los que se sienten mucho o algo mas seguros y crece 5 puntos la
proporcion de entrevistados que perciben menor seguridad (del 13% en 2014 al 18% en 2017). Entre los distintos tipos de conductores, los
motoristas son los que declaran que en la actualidad hay un mayor nivel de seguridad.

m2014 m 2017
3.021 3.000
52 52 ( ) ( )
35
18
13 18]
Percepcion mas seguridad Igual de seguro Percepcion menor seguridad
(Mucho més seguro+Algo mas seguro) (Algo menos seguro+Mucho menos seguro)
D ~ Conductores - Motoristas
i\, Base (2.971) Base (380)
18
Percepcion mas seguridad Igual de seguro Percepcién menor seguridad
(Mucho mas seguro+Algo mas seguro) (Algo menos seguro+Mucho menos seguro)

E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.10. Y en comparacion con hace un par de afios, ¢hasta qué punto diria que se siente seguro hoy en la carretera?
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Las mujeres y los mas mayores quienes perciben mayores riesgos

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Por género, las diferencias se presentan entre las mujeres que perciben un mayor riesgo hoy en las carreteras. Mientras que por edades la
percepcion de seguridad decrece a medida que aumenta la edad.

' Hombres i ! Mujeres
& 2 Base (1.796) Base 1.204)

17
1

Percepcion mas seguridad Igual de seguro Percepcién menor seguridad
(Mucho mas seguro+Algo mas seguro) (Algo menos seguro+Mucho menos seguro)
m Hasta 34 afios Base (799) m De 35 a 44 afios Base (755) De 45 a 59 afios Base (865) m60 o0 mas afios Base (581)

52 54
21
30
24
19 15| 18 19
Percepcion més seguridad Igual de seguro Percepcién menor seguridad
(Mucho mas seguro+Algo mas seguro) (Algo menos seguro+Mucho menos seguro)

E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.10. Y en comparacion con hace un par de afios, ¢hasta qué punto diria que se siente seguro hoy en la carretera?
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Un 7% de los conductores reconoce haber empeorado su comportamiento

El comportamiento al volante ha cambiado en 6 de cada 10 conductores y la mayoria considera que es un cambio a mejor (88%) aunque si
hay un incremento en los que consideran su cambio a peor con respecto a los resultados de 2014. Los mas criticos en este sentido son las

personas de mas edad..

Impresion comportamiento coche

H 2014 w2017

\l i Total ha cambiado 59 61
‘ su comportamiento  61%
\L al volante e |
, Hasta34 73% !

Base conductores coches: 2.971 Ha cambiado

Coémo ha sido el cambio:

Para mejor Para peor

2014 91 @

2017 887 | I 0

Base: Ha cambiado su comportamiento al volante 1.811

Impresion comportamiento moto
2014 m2017

Total ha cambiado su 68 71
comportamiento en moto 71%

Base conductores motos: 380 Ha cambiado

Coémo ha sido el cambio:

Para mejor Para peor

2014 93 L 2

93 )

Base: Ha cambiado su comportamiento en moto 296

2017

Q.13. ;Tiene la impresion de que, en general, su comportamiento al volante de su coche ha cambiado
en los Ultimos 12 meses?
Q.14. ;Y diria que su comportamiento ha cambiado para mejor o para peor?

ICANTAR TNS;

Q.15. ;Tiene la impresién de que, en general, su comportamiento como motorista ha cambiado en
los dltimos 12 meses?
Q.16. /Y diria que su comportamiento como motorista ha cambiado para mejor o para peor?
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A Empeora la valoracion conductores espafioles

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

En cuanto a la valoracion de los espafioles como conductores la mitad de los entrevistados los consideran normales aunque
sube la percepcidon de que somos malos conductores. El colectivo de motoristas es el que tiene una mejor valoracion donde
casi 3 de cada 10 se consideran buenos conductores. Mientras que por edades los jovenes son los mas criticos, el 31% nos
suspende como conductores, y segun aumenta la edad se posicionan mas en la valoracion intermedia.

Total Conductores  Motoristas Hombres Mujeres Hasta 60 0
£ . 9 D DR e
22% LY 3 afios afios
23 23 24 21 25 21 22 24
59%
7___J /___J
= o« o« ||+ == ] = [=] [=]
- - =
19%
- [__J
— 23 22 — 22 25 — 26 20
- - =
Bases (3.000) (2.971) (380) Bases (1.796) (1.204) Bases (799) (755) (865) (581)
Percepcion buenos conductores — Normales E Percepcion malos conductores
(Muy buenos + Bastante buenos) f: - (Bastante malos + Muy malos)

Diferencias significativas con 2014 E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.11. En conjunto ¢,cémo valora a los espafioles como conductores?
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Aungue la valoracion de los peatones es incluso peor que la del conductor

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

En relacion a los peatones no se observan variaciones significativas en su evolucion, de nuevo la mayoria de las puntuaciones
se reparten entre normales y malos y tan sélo el 15% nos consideran buenos, dato que mejora algo entre los mas jovenes, los
motoristas y por zonas en la Comunidad de Madrid. Por su parte las mujeres y entrevistados de 45 a 59 son las que menor

valoraciones positivas dan.

i Hombres Mujeres
Total Conductores Motoristas J Hasta 60 0

< De 35a De 45 a .
@ 34 44 afios 59 afios mas
" Y afios afios

D /___J D
q: 42 42 39 Q': 42 42 q- 40 41 43 44
- - —
-
- - -
:? 43 43 40 :? 42 45 -? 41 44 45 42
- |mTTEmmmmmm - -
' C.Le6n 51% : -

Bases (3.000) (2.971) (380) Bases (1.796) (1.204) Bases (799) (755) (865) (581)
Percepcion buenos conductores — Normales E Percepcion malos conductores
(Muy buenos + Bastante buenos) f: - (Bastante malos + Muy malos)
Diferencias  significativas con 2014 E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.12. Y como peatones ¢como considera a los espafioles en general?
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,”,gn

g
i : o .
Ji.s La presencia de menores es el factor mas influyente en la conduccion

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Llevar menores en el vehiculo y la conciencia de los peligros en la carretera son los motivos que mas influyen en el comportamiento a la
hora de conducir. En un segundo nivel se sitGa la implicacién en un accidente de trafico, las multas y la presencia de radares. En el lado
opuesto se posicionan el precio del combustible y las campafas de prevencién como los menos influyentes.

Total
%) INFLUYE NO INFLUYE [N [ I I
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
X Dif : (9 a 10) - (0 a 6)
Media 2017
Llevar menores en el vehiculo 25 7.4 +15
Conciencia de los peligros de la carretera 36 7.7 +15
La Implicacién personal en un accidente de trafico 29 6,9 -3
Las multas 30 6,7 -10
La presencia de radares en las carreteras 32 6,7 -12
La posibilidad de perder puntos del permiso de conducir 30 6,3 -24
Las noticias sobre accidentes de trafico 30 6,2 -30
El precio del combustible 28 5,9 -34
Las Campafias de prevencion 30 6,0 -37
Base 2017 (3.000)
Diferencias significativas con 2014 E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.19. Para cada uno de los siguientes elementos, digame en qué medida influyen en su comportamiento a la hora de conducir. Usando una escala del 0 al 10 donde 0 es que no influye nada en absoluto y 10 que
influye mucho y le hace mejor conductor.
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Evolutivamente se han mantenido como factores mas influyentes la conciencia de los peligros de la carretera, la implicacion en un
accidente de trafico, las multas y la presencia de radares que ademas han adquirido algo mas de peso en estos afios. Por el contrario el
precio del combustible es el factor que en los Ultimos afios ha perdido mas relevancia.

—Media

Llevar menores en el vehiculo 7,4

7,71‘
6,91\

Conciencia de los peligros de la carretera
La Implicacion personal en un accidente de trafico

Las multas

-> >

La presencia de radares en las carreteras
La posibilidad de perder puntos del permiso de conducir
Las noticias sobre accidentes de tréafico

El precio del combustible \1, 59

Las Campafias de prevencion 6,0

w2014 == 2017
(3.021) (3.000)

Q.19. Para cada uno de los siguientes elementos, digame en qué medida influyen en su comportamiento a la hora de conducir. Usando una escala del 0 al 10 donde 0 es que no influye nada en absoluto y 10 que
influye mucho y le hace mejor conductor.
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Al Los motoristas presentan una mayor sensibilidad a los factores externos que
GenrodeEswies  condicionan la conduccion

Entre los distintos grupos de conductores, es entre los motoristas donde se observa que se le da mayor importancia a todos los factores
analizados, y en especial, a la concienciaciéon de los peligros en la carreteray a las multas.

INFLUYE No INFLUYE N N .

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 0 1 2 3 4 5 6 7 8 3 10

(%) « Dif: (9 2 10) - (0 a 6)

Conductores @ Motos
Dif Dif.

25 +15 |:| 26 +23

Llevar menores en el vehiculo

Conciencia de los peligros de la carretera 36 *15 |:| =L +22
La Implicacién personal en un accidente de trafico = -4 |:| 31 +2
Las multas -0 -10 |:| 31 +2
La presencia de radares en las carreteras 32 -12 |:| 33 -4
La posibilidad de perder puntos del permiso de conducir 30 -24 |:| 33 9
Las noticias sobre accidentes de trafico 30 -31 |:| 32 -16
El precio del combustible 28 -34 |:| 29 21
Las Campafias de prevencion 30 -37 |:| 34 -21
Base : (2.971) Base : (380)
Diferencias  significativas con 2014 E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.19. Para cada uno de los siguientes elementos, digame en qué medida influyen en su comportamiento a la hora de conducir. Usando una escala del 0 al 10 donde 0 es que no influye nada en absoluto y 10 que
influye mucho y le hace mejor conductor.
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/% Influencia Perfiles

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Las mujeres presentan una clarisima mayor sensibilidad a los factores analizados, lo que l6gicamente condiciona la forma de conducir. Por
edades no se observan grandes diferencias, aunque podemos destacar una menor influencia de las campafias entre los jévenes. El target de 35
a 44 afos es el mas preocupado por llevar menores y los mayores de 60 afios a los que menos les afectan las medidas de control como las
multas, los radares y la perdida de puntos.

—Perfiles
%) INFLUYE NO INFLUYE [N [ I I
0o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 O 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
- Dif : (9 a 10) — (0 2 6)
Hombres Mujeres Hasta 34 afios 35-44 afios 45-59 afos 60 afios 0 mas
Dif. Dif. Dif. Dif. Dif. Dif.
| 1
|
Llevar menores en el vehiculo |:| +8 |:| +27 +16 | +22 +18 +2
Conciencia de los peligros de la carretera I:l +7 I:l +27 +10 +13 +20 +18
La Implicacién personal en un accidente |:| -13 |:| +10 0 -6 -3 -7
e T
Las multas D -15 D -2 -3 -11 -8 1 -20 :
| |
. 1
La presencia de radares en las carreteras |:| -17 |:| -6 -9 -12 11 =20
1 1
1 1
Perder puntos del permiso de conducir |:| -27 |:| -18 -17 -24 25 1 -29 :
1
1 1
Las noticias sobre accidentes de trafico |:| -40 |:| -16 -28 -29 31 | 37
El precio del combustible |:| -37 |:| -29 -32 -38 -34 -32
Las Campafias de prevencion |:| 43 E’ -29 |:| .38 34 .34
Base : (1.796) Base : (1.204) Base: (799) Base: (755) Base: (865) Base: (581)
Q.19. Para cada uno de los siguientes elementos, digame en qué medida influyen en su Diferencias significativas con 2014 E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

comportamiento ala hora de conducir. Usando una escala del 0 al 10 donde 0 es que no
influye nada en absoluto y 10 que influye mucho y le hace mejor conductor.
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Ml Las mujeres contindan estando mucho mas sensibilizadas

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Por género, las mujeres dan mayor importancia a todos los factores, siendo los tres mas importantes los menores en el vehiculo, la
conciencia de los peligros y la implicacion en un accidente, los tres con porcentajes mas altos entre 9-10 que entre los que no los ven
influyente (1-6).

INFLUYE NO INFLUYE Il I I I e
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
(%) ' Dif : (9 a10) - (0 a 6)
gy Hombre £l Mujer
Dif. Dif.
27 52 22 »7
Llevar menores en el vehiculo ‘:I 8 "
. _ 38 47 33
Conciencia de los peligros de la carretera |:| 7 a7
. . y 31 _ 42 26
La Implicacién personal en un accidente de trafico |:| 13 +10
Las multas |:| 30 -15 |:| 29 2
La presencia de radares en las carreteras I:l 33 -17 |:| 31 -6
La posibilidad de perder puntos del permiso de conducir I:l 31 -27 |:| 28 -18
Las noticias sobre accidentes de trafico I:l 30 -40 |:| 30 -16
El precio del combustible 28 -37 |:| 28 -29
Las Campafias de prevencion I:l 29 -43 |:| 30 -29
Base : (1.796) Base : (1.204)
Diferencias  significativas con 2014 E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.19. Para cada uno de los siguientes elementos, digame en qué medida influyen en su comportamiento a la hora de conducir. Usando una escala del 0 al 10 donde 0 es que no influye nada en absoluto y 10 que
influye mucho y le hace mejor conductor.
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Ml Los jovenes estan menos influenciados por las campanas de prevencion

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Por edades, para los mas jovenes tienen menos influencia la conciencia de los peligros y las campafias de prevencion. El target de 35 a 44
afios es el mas preocupado por llevar menores y los mayores de 60 afios a los que menos les afectan las medidas de control como las

multas, los radares y la perdida de puntos.

—Perfiles INFLUYE NO INFLUYE [ I I e

(%) o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 0 1 2 3 4 5 € 7 8 9 10
Dif: (92 10) — (0 a 6)

Hasta 34 afios DIf. 35-44 afos Dif. 45-59 anos Dif. 60 afios 0 mas Dif.

Llevar menores en el vehiculo o +16 03 |:| +22 = +18 |:| ZE |:| 2
Conciencia de los peligros de la carretera t |:| +10 = +13 =43 +20 37 +18
29 0 29 -6 28 -3 30 -7

La Implicacién personal en un accidente

Las multas s ] s 30 11 32 8 2 [ 2

La presencia de radares en las carreteras 32 -9 34 -12 31 -11 30 |:| -20
Perder puntos del permiso de conducir 30 |:| -17 30 -24 31 -25 27 |:| -29
Las noticias sobre accidentes de trafico 32 -28 31 -29 28 -31 28 -37
El precio del combustible 29 -32 26 -38 28 -34 28 -32
Las Campafias de prevencion \:l 30 -42 28 -38 29 -34 31 -34
Base: (799) Base: (755) Base: (865) Base: (581)
Diferencias significativas con 2014 E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total

Q.19. Para cada uno de los siguientes elementos, digame en qué medida influyen en su comportamiento ala hora de conducir. Usando una escala del 0 al 10 donde 0 es que no influye nada en absoluto y 10 que influye mucho y le
hace mejor conductor.
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e CONCIUSIONES

de Seguridad Vial

= E| 95% de los entrevistados se siente totalmente o bastante seguros al volante de un coche, aunque en la moto y como
peatones crece la percepcidn de riesgo de sufrir un accidente. En especial destaca entre los peatones donde ha
aumentado 4pp los que dicen sentirse bastante inseguros.

= Cuando preguntamos por la seguridad en carretera frente afios anteriores también hay menor sensacién de
seguridad. Si en 2014, 1 de cada 10 decia sentirse menos seguro, en 2017 son 2 de cada 10 los que reconocen tener esta
sensacién. No obstante esta situacion destaca en mayor medida entre las mujeres y en las edades de 45 a 59 afios,
disminuyendo entre los mas jovenes.

= Entre los conductores de coche que declaran haber cambiado su forma de conducir se aprecia un cierto aumento en los
gue consideran que ha sido a peor, situacién que no sucede entre los motoristas cuya percepcién es similar a la de hace
tres afios (93% ha sido a mejor).

» Esta sensacién de una conduccion algo peor también se refleja en la valoracion que dan a los conductores espafioles que
crece en puntuaciones negativas. Como peatones los espafioles mantienen una valoracién similar a 2014, donde de nuevo el
43% de la muestra los suspende en cuanto a su comportamiento.

= Por ultimo, entre los factores que mas influyen en la conduccion destacan viajar con menores en el vehiculo y la
toma de conciencia de los peligros, aunque también han adquirido mas importancia la implicacion en un accidente y

aguello que desemboca en repercusiones economicas: las multas y la presencia de radares.
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Los factores personales son claramente el principal responsable de los accidentes

en carretera

El principal elemento reconocido como responsable en la mayoria de los accidentes viales siguen siendo los propios conductores o
peatones y aquellas circunstancia personales de estos que puedan afectar a la conduccién (distracciones, imprudencias...). Sélo un 6% lo
atribuye a los vehiculos y un 8% a factores externos.

X

)
- .

85 86

Factores personales
del conductor o
peatones
(distracciones, fatiga,
infraccion
de las normas
de trafico, etc. ...)

Conductores

2014 m2017
Base: (3.021)

Los vehiculos
(fallos eléctricos,
falta de mantenimiento,
antiguedad, etc. ...)

Base: (3.000)

Factores externos
(condiciones
meteoroldgicas
adversas, mal estado
de vias,
falta de sefalizacion,
etc. ...)

79 84

Factores personales
del conductor o
peatones
(distracciones, fatiga,
infraccién
de las normas de
trafico, etc. ...)

Motoristas
2014 m2017
Base: (408) (380)
10 9 11 7
— —
€ S

Los vehiculos
(fallos eléctricos,
falta de mantenimiento,
antigliedad, etc. ...)

Factores externos
(condiciones
meteorologicas
adversas, mal estado
de vias,
falta de sefializacion,
etc. ...)

E]/E] Significativamente superior/inferior con respecto al Total
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Q.20. De estos tres elementos, ¢cual considera que tiene mayor responsabilidad en los accidentes viales?
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Centro de Estudios

Saltarse semaforos en ambar, conducir tras tomar medicamentos o no descansar

e e ivie:  SON de los comportamientos considerados menos peligrosos

Los comportamientos considerados como mas peligrosos para la conduccién son conducir tras consumir drogas o bebidas
alcohdlicas, manipular el teléfono sin tener un manos libres y montar en moto sin llevar puesto el casco

Conducir tras Conducir tras
consumir drogas beber alcohol

53% 49%

Adelantar con Invadir
linea continua el carril bici

Usar teléfonos
sin manos libres

Conducir pegado
al vehiculo
delantero

L]
01 2 3 4 5 6 7 8 9 10

\VAL i

56% 56%
Ir en moto

: Conducir sin No respetar los No respetar la
Sl ey cinturén ceda el paso distancia 1,5m

46%

Manipular Conducir a . Permitir circular
aparatos como 150/160Km Ad;fgg%raﬁzil:ar ciclistas de
GPS Autovia 2en?2

Q.21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es
muy peligroso.
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Saltarse semaforos en ambar, conducir tras tomar medicamentos 0 no descansar
et e menvies  son de los comportamientos considerados menos peligrosos

En el lado opuesto los percibidos como menos peligrosos: fumar mientras conduces, conducir tras tomar medicamentos,
saltarse un seméforo en &mbar, y conducir mas de dos horas sin parar.

]
01 2 3 4 5 6 7 8 9 10

[ =IO,

42% 39% 33%
Usar
inadecuadamente

26%

onducir tras haber Saltarse Conducir mas

de dos horas sin
parar

Adelantar por Conducir

Fumar mientras
se conduce

tomado algun semaforo

derecha en las luces a 65km/h
medicamento en ambar

Q.21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es
muy peligroso.
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Al . g . .
4 AA Se incrementa la percepcion de peligrosidad de comportamientos como
centrodeEstudios @] cONSUMO de alcohol, uso del movil y el exceso de velocidad

de Seguridad Vial

En los dltimos tres afios hay un aumento de concienciacion del peligro que supone para la conducciéon de determinados comportamientos como:
conducir bajo los efectos del alcohol, usar el teléfono sin un manos libres, conducir sin el cinturén de seguridad, o el exceso de velocidad, No
obstante, es preocupante que haya comportamientos no considerados altamente peligrosos como saltarse los semaforos en ambar, tomar

medicamentos y no descansar tras 2 horas de conduccion.
.
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
87 2014 m2017

79 |

57 547 556 533
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Base : (3.021) Base : (3.000)

Significativamente superior/inferior con respecto al Total
Q.21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una E]/E] 9 P P

escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es muy peligroso
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Los motoristas parece que tienen una percepcion algo mas leve de la peligrosidad
gue los conductores de coches

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

En lineas generales los motoristas perciben con menos peligrosidad la mayor parte de los comportamientos analizados, pero en especial e
consideran menos arriesgados el uso del teléfono sin un manos libres, rebasar una linea continua para adelantamientos o manipular
aparatos como el GPS o la radio mientras se conduce.

p\ Conductores

-l =

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Motoristas

79 Conducir tras haber tomado drogas —— 75
69 Conducir tras haber tomado bebidas alcohdlicas I 67
66 Usar/manipular el teléfono movil I
66 No llevar casco en moto I 66
57 No llevar el cinturén de seguridad I 54
56 No respetar los ceda el paso I 53
56 Adelantar a ciclistas sin respetar la distancia de seguridad I 52
54 Rebasar una linea continua para adelantar
49 Invadir el carril bici correctamente sefializado I 46
49 Conducir a pocos metros del vehiculo que le precede I 49
48 Manipular ciertos aparatos como GPS o la radio I
46 Conducir entre 150-160 km/hora en autovia/autopista I 42
46 Adelantar o girar sin sefalizar I 43
42 Permitir circular a los ciclistas de dos en dos I 41
42 Adelantar por la derecha en autovia/autopista I 39
39 Usar inadecuadamente las luces I 39
33 Conducir a 65 km/hora en ciudad I 35
29 Fumar mientras se conduce I 30
27 Conducir tras haber tomado medicamentos I 27
26 Saltarse un semaforo en ambar I 30
Base : (2.969) 19 Conducir més de dos horas sin parar I 20 Base : (384)

Q.21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es muy peligroso.
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Ji.s! Los hombres y los menores de 44 afios son los colectivos menos sensibilizados

Centro de Estudios

desequridadvial  CON la peligrosidad de determinados comportamientos en carretera

Las mujeres y los perfiles de mas edad son colectivos con un mayor grado de concienciacion sobre los peligros de estos comportamientos,
mientras que los hombres y jévenes son mas confiados.

[ |
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
00
Base 1796 1204 799 755 860 587
Conducir tras haber tomado drogas 77 82 71 75 | 84 | 88
Conducir tras haber tomado bebidas alcoholicas 65 75 61 67 71 78
Usar/manipular el teléfono mévil 62 71 53 61 74 79
No llevar el casco en moto 65 70 57 64 77 72
No llevar el cinturén de seguridad 53 63 55 53 58 63
No respetar los ceda el paso 53 61 47 50 60 71
Adelantar a ciclistas sin respetar la distancia de seguridad 52 61 46 52 62 65
Rebasar una linea continua para adelantar 51 57 40 48 59 70
Invadir el carril bici correctamente sefializado 45 55 42 46 52 59
Conducir a pocos metros del vehiculo que le precede 46 54 41 47 54 55
Manipular aparatos como GPS o la radio 43 54 33 41 56 63
Conducir entre 150-160 km/hora en autovia/autopista 41 54 41 43 47 55
Adelantar o girar sin sefializar 42 52 38 39 51 58
Permitir circular a los ciclistas de dos en dos 36 52 35 38 46 52
Adelantar por la derecha en autovia/autopista 36 50 36 36 45 52
Usar inadecuadamente las luces 34 46 33 35 41 49
Conducir a 65 km/hora en ciudad 29 38 30 30 34 38
Fumar mientras se conduce 25 35 27 28 27 36
Conducir tras haber tomado medicamentos 23 31 19 24 29 35
Saltarse un semaforo en ambar 23 30 19 22 28 38
Conducir méas de dos horas sin parar 15 24 17 16 19 24

Q.21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es muy peligroso.
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Conducir mas de 2 horas sin parar y no detenerse en los semaforos en ambar son
los comportamientos mas habituales

Q.22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.

Saltarse
semaforo en
ambar

\/

87%

Conducir
mas de 2H
sin parar

\/

79%

ICANTAR TNS;

Conducir a
pocos
metros de
otro
vehiculo

69%

Manipular
GPS,
Radio...

\/

67%

Conducir a
65Km/h por
ciudad

\/

66%

266106894

Adelantar o
girar sin
sefalizar

\/

59%

Conducir tras
tomar
medicamentos
sin informarse

\/

57%
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Centro de Estudios

No detenerse en los seméaforos en ambar y conducir mas de 2 horas sin parar son
e i l0S comportamientos mas habituales

En cuanto al comportamiento, vemos como en general hay un alto reconocimiento de haber incurrido en comportamientos peligrosos en
alguna ocasion, siendo los que mas se declaran saltase un seméaforo en ambar y conducir mas de dos horas sin parar.

m 2017
(3.000) Entre paréntesis dato de 2014
79

69

87

Saltarse Conducir Conducir a Manipular Conducir Adelantar Conducir

Usar  Adelantar Conducir No Adelantar - Conducir Usar Cruzar Invadir el Nollevar Fumar Conducir Conducir
un mas de pocos  aparatos a 65 km/h o girar sir: tras haber /manipular porla  entre 150 respetar a ciclistas tras haber inadecuad unalinea carril bici el casco mientras sinel tras haber
seméaforo  2H sin metros :omo GPS en ciudad sefializar tomado el teléfono derecha y 160 los ceda sin tomado @ amente continua correcta- encasco conduce cintur6n =@ tomado
en &mbar  parar del o radio medica- movil en autovia  km/h el paso respetar la bebidas las luces para mente ™*) de drogas
vehiculos mentos sin /autopista en autovia distancia alco- del adelantar sefializado seguridad
que le informarse /autopista de hélicas ~ vehiculo el coche **
precede seguridad que le
precede

(*) base motoristas (380)
(**) base conductores (2.971)

Q.22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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Centro de Estudios

No detenerse en los seméaforos en ambar y conducir mas de 2 horas sin parar son
e i l0S comportamientos mas habituales

En cuanto al comportamiento, vemos como en general hay un alto reconocimiento de haber incurrido en comportamientos peligrosos en
alguna ocasion, siendo los que mas se declaran saltase un seméaforo en ambar y conducir mas de dos horas sin parar.

m 2017
(3.000) Entre paréntesis dato de 2014
79

69

87

Saltarse Conducir Conducir a Manipular Conducir Adelantar Conducir

Usar  Adelantar Conducir No Adelantar - Conducir Usar Cruzar Invadir el Nollevar Fumar Conducir Conducir
un mas de pocos  aparatos a 65 km/h o girar sir: tras haber /manipular porla  entre 150 respetar a ciclistas tras haber inadecuad unalinea carril bici el casco mientras sinel tras haber
seméaforo  2H sin metros :omo GPS en ciudad sefializar tomado el teléfono derecha y 160 los ceda sin tomado @ amente continua correcta- encasco conduce cintur6n =@ tomado
en &mbar  parar del o radio medica- movil en autovia  km/h el paso respetar la bebidas las luces para mente ™*) de drogas
vehiculos mentos sin /autopista en autovia distancia alco- del adelantar sefializado seguridad
que le informarse /autopista de hélicas ~ vehiculo el coche **
precede seguridad que le
precede

(*) base motoristas (380)
(**) base conductores (2.971)

Q.22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

En cuanto al comportamiento, no se producen variaciones significativas con los resultados de 2014 y los que mas se declaran son conducir
mas de dos horas sin parar y saltase un seméaforo en ambar, dos de los elementos considerados menos peligrosos. Le siguen manipular

Conducir mas de 2 horas sin parar y no detenerse en los semaforos en ambar son

los comportamientos mas habituales

aparatos como GPS o la radio, conducir por ciudad a 65 km/hora y montar en moto sin casco.

Entre paréntesis dato de 2014

= 2017
(3.000)

(46)  (45)
(34) (32) (30) (28) (28) (28) (26) (26) (24) (23) (21) (21) (22) (20) (19) (20)

46 45
21 20 20 20 18

35
31
’_\ 3129 28 28 27 271 9 24 23 22 o

Conducir = Conducir

Conducir Saltarse Manipular Conducir No llevar Conducir Conducira Fumar  Conducir Adelantar Usar  Adelantar Conducir  Cruzar Adelantar No Invadir el Usar
mas de un aparatos a65km/h elcasco entre 150 pocos mientras tras haber porla /manipular o girar sin tras haber unalinea a ciclistas respetar carril bici inadecuad sinel tras haber
2H sin  seméaforo como GPS en ciudad encasco Yy 160 metros  conduce tomado = derecha elteléfono sefializar tomado continua sin los ceda correcta- amente cintur6n = tomado

parar  en ambar o radio ™) km/h del medica- en autovia  movil bebidas para respetar la el paso mente  las luces de drogas
en autovia vehiculos mentos sin /autopista alco- adelantar distancia sefializado del seguridad
/autopista  que le informarse hélicas el coche de vehiculo **
precede que le  seguridad
precede
(*) base motoristas (380)
(**) base conductores (2.971)
Q.22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
ATRESMEDIA \b
TELEVISION 4\'74

ICANTAR TNS; 266106394



,”,gn

g

) . , .
AAl Destaca como algunos comportamientos si se han incrementado frente a 2014:

Gesequriaadvist  USO GPS, teléfonos o exceso de velocidad

de Seguridad Vial

Entre los que declaran hacer estos comportamientos de forma mas frecuente (por encima de 7) si se produce un cierto incremento frente a
los resultados de hace tres afios, especialmente en el uso de la moto sin casco, la manipulacion de GPS, radio, teléfono, el exceso de

velocidad o no respetar la distancia de seguridad.

m 2017

(3.000) Entre paréntesis dato de 2014

(23)  (20)
(17)  (16) (16) (15  (15) (13)  (12) (12) (12 (120 (119 (1) (12) (10) (1) (10

25
22 22

18

17| 16
15151312

Adelantar Conducir- Conducir Invadir el  Cruzar Usar
sinel - tras habe: carril bici unalinea inadecu-
correcta- continua adamente

Conducir a Conducir Adelantar Conducir = Adelantar No

Conducir Conducir Usar
pocos fras haber  porla tras haber o girar sin respetar a ciclistas

Conducir Saltarse  No llevar Manipular ~ Fumar
entre 150 a 65 km/h /manipular

mas de un el casco aparatos mientras
2H sin  seméaforo en casco como GPS :onduce y 160 enciudad elteléfono metros ~ tomado derecha tomado sefializar los ceda sin cinturén - tomado
parar  en ambar *) o radio km/h movil del medica- en autovia bebidas el paso respetar la de drogas mente para las luces
en autovia vehiculos mentos sin /autopista  alco- distancia seguridad sefializado adelantar del
/autopista que le informarse hélicas de **) el coche vehiculo
precede seguridad que le
precede
(*) base motoristas (380)
(**) base conductores (2.971)
Q.22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
ATRESMEDIA \b
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Aquellos comportamientos considerados menos peligrosos suelen ser los que se
desequridadvial  F€alizan con mas frecuencia

Centro de Estudios

Como cabria esperar, aquellos comportamientos considerados menos peligrosos -conducir tras tomar medicamentos y mas de dos horas
sin parar- son los que se realizan con mas frecuencia. Entre los comportamientos que si se perciben con mas riesgo y al mismo tiempo se
realizan con cierta frecuencia estarian montar en moto sin casco, manipular aparatos como gps o radio

] ]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Peligrosidad Comportamiento
Conducir tras haber tomado drogas I 79 18
Conducir tras haber tomado bebidas alcohélicas I 69 23
Usar/manipular el teléfono movil I 66 26
No llevar el casco en moto I 66 @
No llevar el cinturdn de seguridad I 57 20
No respetar los ceda el paso I 56 21
Adelantar a ciclistas sin respetar la distancia de seguridad N 56 22
Rebasar una linea continua para adelantar I 53 22
Invadir el carril bici correctamente sefializado I 49 20
Conducir a pocos metros del vehiculo que le precede I 49 28
Manipular ciertos aparatos como GPS o la radio I 48 @
Conducir entre 150-160 km/hora en autovia/autopista I 46 29
Adelantar o girar sin sefializar la maniobra I 46 24
Permitir circular a los ciclistas de dos en dos I 42
Adelantar por la derecha en autovia/autopista I 42 27
Usar inadecuadamente las luces I 39 20
Conducir a 65 km/hora en ciudad I 33 @
Fumar mientras se conduce I 20 28
Conducir tras haber tomado medicamentos sin informarse I 06 27
Saltarse un semaforo en ambar I 06 ®
Conducir mas de dos horas sin parar I 19

Q21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es muy peligroso.
Q22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos?. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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Los motoristas reconocen un comportamiento mas arriesgado que los conductores
Gesequriasavia. € coches

En general, los motoristas asumen un mayor riesgo en sus comportamientos frente al resto de conductores, como ya vimos en 2014.

AL Conductores - ® Motoristas
56 4 A Base (2.969) Base (384)
54 o
l =
I 44 42 a1 -
37
36 36| [36] [34] [3a] |35

31 . I I I I I i 28

Conducir Saltarse Manipular Conducir No llevar Conducir Conducira Fumar  Conducir Adelantar Usar  Adelantar Conducir Adelantar Cruzar No Usar Invadir el Conducir Conducir
mas de un aparatos a 65 km/h elcasco entre 150 pocos mientras tras haber porla /manipular o girar sin tras haber a ciclistas unalinea respetar inadecu- carril bici sinel tras haber
2H sin  seméaforo como GPS en ciudad encasco y 160 metros  conduce tomado derecha elteléfono sefializar tomado sin continua los ceda adamente correcta- cintur6n  tomado
parar en ambar o radio *) km/h del medica- en autovia  movil bebidas respetarla  para elpaso lasluces mente de drogas

en autovia vehiculos mentos  /autopista alco- distancia adelantar del sefializado seguridad
/autopista  que le sin hélicas de el coche vehiculo **)
precede informarse seguridad que le
precede

Q.22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

De nuevo los hombres y menores de 44 aios presentan comportamientos
peligrosos mas generalizados

Al igual que veiamos en la percepcion de peligrosidad, los hombres y entrevistados de menor edad son mas confiados y reconocen mas
estos comportamientos en sus conduccion. Entre los hombres y en edades de 35 a 44 afios es mas frecuente conducir mas de dos horas
sin descansar mientras que entre los de menos de 35 afios aumentan saltarse un semaforo en &mbar, manipular aparatos y conducir a

65km/h en ciudad.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
: Hasta De 35 De 45 60
0
Base 1796 1204 799 ‘ 755 865 581
Conducir més de dos horas sin parar | 50 39 48 50 44 40
Saltarse un semaforo en ambar 46 43 53 48 43 31
Manipular aparatos como GPS o la radio mientras conduce 37 32 46 39 31 20
Conducir a 65 km/h en ciudad | 34 | 27 39 34 28 22
Montar en moto sin casco 29 37 38 28 26 26
Conducir entre 150 y 160 km/h en autovia/autopista | 32 | 25 36 31 26 24
Conducir a pocos metros del vehiculos que le precede 30 26 ‘ 36 32 23 20
Fumar mientras conduce 30 | 25 | 32 31 25 21
Conducir tras haber tomado algin medicamento sin informarse 28 25 34 30 24 17
Adelantar por la derecha en autovia/autopista 29 24 32 30 24 20
Manipular/usar el teléfono sin un manos libres 27 23 34 31 21 15
Adelantar o girar sin sefializar 25 22 31 27 21 16
Conducir tras haber tomado alguna bebida alcohdlica 26 19 29 24 20 17
Adelantar a ciclistas en carretera sin respetar la distancia de seguridad 23 20 29 25 19 15
Cruzar una linea continua para adelantar el coche que le precede 23 19 29 26 18 14
No respetar los ceda el paso 23 19 27 23 19 15
Usar inadecuadamente las luces del vehiculo 22 17 26 23 17 15
Invadir el carril bici correctamente sefializado 22 18 26 22 17 14
Conducir sin el cinturén de seguridad 22 17 26 22 17 14
Conducir tras haber consumido algtn tipo de droga 20 16 24 20 15 12

Q.22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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de Seguridad Vial

Los comportamientos considerados menos peligrosos -conducir tras tomar medicamentos y mas de dos horas sin parar- son los que se
realizan con mas frecuencia. Y entre los comportamientos que si se perciben con mas riesgo y al mismo tiempo se realizan con cierta
frecuencia estarian montar en moto sin casco, conducir sin guardar la distancia de seguridad y manipular aparatos como gps o radio.

+

~~

o

—

+

(o)}

=+ Conducir mas de dos hogaf sin parar  (, .

[0'0) altarse un semaforo en &mbar

+

N

Cg Manipular ciertos aparatos como GPS o la

+ Usar inadecuadamente radio

E)/ las luces del vehiculo Conducir 150-160 km/h en autovia Conducir a pocos metros )

. del vehiculo que le precede Montar en moto sin casco

o Fumar mientras conduce o

e

c Conducir tras tomar medicamento Adelantar a ciclistas P Usar teléfono sin manos libres
) sin respetar distancia
— Adelantar o girar No respetar los o )

E Usar inadecuadamente las luces del sin sefializar ‘ ceda el paso Conducir tras beber alcohol
© vehiculo Rebasar linea o . .
+— continua Conducir sin cinturén .

— Invadir Conducir tras tomar droga
8_ carril bici
S

R . . +
Peligrosidad (9+10)

Q21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es muy peligroso.
Q22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos?. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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de Seguridad Vial

Entre los motoristas reconocen mas estos comportamientos peligrosos en su conduccion.
a

-l
+

Conducir mas de dos horas sin parar Saltarse un seméaforo en ambar

~—~

o

— . .

+ Manipular aparatos como GPS o la radio

(o))

+ Conduci

: : Conducir 150-160 km/h onducir a pocos metros

0_'? Conducir a 65 km/hora en ciudad en autovia del vehiculo que le precede

[

+ _ ) i

O Conducir tras haber tomado algin Rebasar linea sar teléfono sin manos libres

+ medicamento coftinua .

LN Fumar mientras se conducéAsr?l:S:z\r/izo(; ;gsri:za Adelantar a ciclistas () Conducir tras beber alcohol
~ P @ sin respetar distancia

@) Invadir No respetar los .

+— Adelantar o girar_ carril bici ceda el paso Montar en moto sin casco [ ]

CIC) sin sefializar Conducir tras tomar droga
©

d—

S

o

o
3

R . . +
Peligrosidad (9+10)

Q21. Para cada uno de los siguientes comportamientos, indique hasta qué punto cree que es peligroso. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es muy peligroso.
Q22. Hablando de si mismo, como conductor, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos?. Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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Practicamente un tercio de los conductores no tienen clara la normativa sobre el
Genrode Estudios  USO del cinturdn y los sistemas de retencion infantil

En los casos en los que se circula con menores en el coche, el 98% de los entrevistados dice llevarlos debidamente
asegurados con sistemas de retencién infantil. Sin embargo en el conocimiento de la hormativa, 3 de cada 10 dan una
respuesta erronea.

Nifios en sillas y debidamente asegurados

Siempre + Casi Casi nunca+
siempre Nunca
2014 97 @ 3  Base 2014:(1.820)

2017 !‘ I Base 2017:(1.878)

33% 31% 6%

Los menores
obligados a usar SRI
pueden usar el

En sentido contrario a o
la marcha sélo se Mayores de 12 afios

pueden llevar a y estatura <135cm

Menores y de
estatura <=135cm
deben usar
sillas homologadas y
en asientos traseros

No lo sé. Prefiero
no contestar

asiento delantero si
los posteriores son
ocupados por adultos.

menores de <13kg pueden viajar con el
con sillas grupo 0/0+ [icinturon de seguridad

Base: (3.000)

Q.24. Como conductor, cuando lleva nifios ¢los lleva en sillas homologadas y debidamente asegurados?
Q.38. De las siguientes normas sobre el uso de los cinturones y sistemas de proteccion para nifios en el coche, ¢cuél o cudles son las opciones correctas?
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Cruzar la calle por lugares no sefalizados o con el semaforo en rojo son los
GenrodeEstudios  comportamientos peligrosos mas habituales por los peatones

Entre los comportamientos mencionados por los peatones los mas habituales siguen siendo cruzar la calle por lugares no
sefalizados para peatones y con el semaforo en rojo. Frente a 2014, descienden las menciones de cruzar la calle mientras
utilizan el teléfono o escuchan masica y los que al pasear invaden el carril bici .

1 =, B A

28% ' 26% 22%

Andar por la Quedarse
derecha en parado en el

Cruzar la calle Cruzar la calle C_ruzar la calle
por lugares no con el seméaforo mientras usa el

sefializados en rojo teléfono o
escucha musica

Cruzar por paso
de peatones sin
mirar

Pasear por

el carril bici carretera carril bici

Media

m2014 m 2017

49 48 (Base: 3.021) (Base: 3.000)

35 3oV
- 2 6‘1’ 24 23

. ’

39 38

Q.25. Hablando de si mismo como peatén, ¢desarrolla usted alguno de los siguientes comportamientos? Valore cada uno usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a menudo.
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de Seguridad Vial

= Nuevamente se reconoce que los factores personales de conductores y peatones son el principal elemento
responsable en los accidentes viales. Entre los comportamientos asociados a un menor nivel de peligrosidad y que
mas se realizan encontramos algunos que pueden afectar directamente a las facultades de los conductores como conducir
mas de dos horas sin descansar o tras tomar medicamentos, lo que evidentemente contribuye a que esos elementos
personales sean un claro factor de riesgo.

= Aun asi frente a 2014, si se detecta una mayor concienciacion del peligro que suponen ciertos comportamientos
como conducir tras beber alcohol, el uso del teléfono sin un manos libres, conducir sin el cinturén de seguridad o
conducir entre 150-160 por autovia y autopista, aunque aun con cifras no muy elevadas de conductores que no le
confieren una alta peligrosidad.

= Cuando preguntamos por el comportamiento propio de los conductores no hay variaciones y se repiten los resultados de
hace tres afios donde los que se hacen con mayor frecuencia son aquellos considerados menos peligrosos como
conducir mas de dos horas sin parar, saltarse un semaforo en &mbar o manipular aparatos (gps, radio..), factores
muy importantes y que merman la capacidad de conduccion por lo que de nuevo incrementa el factor de riesgo de sufrir un
accidente.

= Y si analizamos la percepcion de peligro y el comportamiento entre los distintos tipos de conductores de nuevo los
motoristas son los que perciben menor riesgo y los que presenta unos comportamientos mas arriesgados. Esta
diferencias también se producen entre los hombres y entrevistados de menos edad que demuestran ser mas permisivos

frente a estos comportamiento que las mujeres y mas mayores.
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Comportamiento

de Seguridad Vial

» Hay una clara concienciacion de la importancia que tienen la seguridad de los menores que viajen en el vehiculo,
aunque aun hay un 2% que reconocen no utilizarlos casi nunca o nunca. Ahora bien, cuando preguntamos por la normativa
en el uso de estos sistemas de retencion infantil se aprecia confusién con algunos aspectos, como el posicionamiento de la
silla en relacion al sentido de la marcha o la edad y la altura de los menores que deben usarla, en ambos casos un tercio de
la muestra da alguna respuesta equivocada.

= Y como peatones, seguimos reconociendo como habituales comportamientos como cruzar la calle por lugares no
sefializados para peatones (57%), con el seméforo en rojo (44%) o mientras utilizamos el teléfono (37%). No obstante
en los ultimos afios se aprecia cierta mejoria entre los peatones en la utilizacion del movil al cruzar y en el respeto al carril

bici.

+

ICANTAR TNS» R :}’ AV



Pa”
PRy .
0 /%

e Medicamentos
= Percepcion de la seguridad
¥ v
:EE Comportamiento vial
T "

B
gl Medicamentos

:1 Dispositivos multimedia
ﬁéh Motivos de multa y conocimiento limites legales de alcohol

@ Medidas preventivas

IKANTAR TNS- s 3 Y



No existe habito de informarse sobre la recomendaciones sobre el consumo de

emasavie.  Medicamentos y la conduccion

1 de cada 2 entrevistados no siempre se informan de las recomendaciones de un medicamento sobre su consumo y la conduccion, cifra
que se incrementa entre los menores de 34 afios. El 40% conduce tras tomar medicamentos, siendo esta practica mayor entre los targets
de edades mas altas, e incluso 2 de cada 10 reconocen que aun siendo conscientes de la recomendacion de evitar la conduccién tras la
ingesta de un medicamento, han cogido su vehiculo, situacién que a es aun mayor entre los menores de 34 afios y los motoristas.

Conducir tras tomar un medicamento

Habito de informacion Habito de conduccién o ’
sobre medicamentos tras tomar medicamentos — cuya recomendacion es evitar -
la conduccién
' Goymas | Motoristas 24%
! 64% ! 45-59  44% 35-45 afios 20%
el ' 60 y mas 64%
oot .
Si, a veces - 31 ! Hasta 3:1 afios | | |
! 36% : Si Si
! 1
En raras | ! = No = No
- 14 18% :
ocasiones oo B
Nunca o casi I 6 | 35-44afios |
1 1
8% .
nunca bl S : | Hasta 34 afios | | Mujer 86% !
I 69% : | 60ymas89% |
L e e e e e e e~ L B
Base Total: 3000 Base Total: 3000 Base Total: 3000
Q.39. Cuando tiene algun tipo de medicamento, ¢suele informarse de las recomendaciones sobre su consumo y la conducciéon?
Q.40. ¢ Suele conducir después de tomar algun tipo de medicamento?
Q.41. ;Ha tomado en alguna ocasién algin medicamento cuya recomendacién es evitar la conduccién y después ha utilizado su vehiculo?
ICANTAR TNS-
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

La ingesta de medicamento no se considera un elemento peligrosos

Conducir tras haber tomado algin medicamento esta entre los comportamientos consideramos menos peligrosos - ocupa el puesto 18 en el
ranking entre los 21 comportamientos analizados - si bien son algo mas sensibles al tema las mujeres y los entrevistados de mas edad. En

cuanto a los comportamientos como conductor ocupa el 7° lugar y se produce mas entre los colectivos de motoristas y entre los jovenes
(menores de 34 afios)

Percepcion de peligrosidad de conducir
tras tomar medicamentos

Conduccién y consumo de medicamentos sin
informarse de las contraindicaciones

i21 items evaluados!

0:0 2:0 4:0 6:0 8:0 10.IO RK O:O 2:O 4:0 6:0 8:0 10I,0 RK
TOTAL @71 e TOTAL @ 25 !
Tipologia Tipologia
Conductores ® 1 18 a Conductores @ 25 8
«
@ Motoristas 79 18 & Motoristas ® 34 ’T‘ 8
Género Género
&Sd e ® 69 18 A e ® 26 1\ 8
Mujer ® 73 1‘ 18 Muijer ® 23 7
Edad Edad
Hasta 34 afios 6,7 19 Hasta 34 afios ® 29 8
De 55 a 44 afios 7,1 18 De 55 a 44 afios 2,7 7
De 45 a 59 afios ® 73 18 De 45 a 59 afios ® 24 6
60 0 mas afios ® 5 19 60 0 mas afios ® 19 \1, 9
Base Total: 3.000 Base Total: 3.000

Q.21. Indique hasta que punto es peligroso conducir tras haber tomado algiin medicamento. Valore usando una escala de 0 a 10 donde 0 es nada peligroso y 10 es muy peligroso
Q.22. Hablando se si mismo, como conductor, en algin momento ha conducido tras haber tomado algiin medicamento sin informarse de sus contraindicaciones. Valore de 0 a 10 donde 0 es nunca y 10 es muy a

menudo
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Dispositivos multimedia
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Muy alto reconocimiento de uso de los diferentes dispositivos analizados mientras
eeunasavie.  S€ conduce

6 de cada 10 entrevistados reconoce usar diferentes dispositivos multimedia durante la conduccion de forma habitual u ocasional, le sigue
manipular el navegador citado por algo mas de un tercio de la muestra y hablar por teléfono sin manos libres o leer mensajes declarado
por 1 de cada 4. Enviar mensajes de texto es el menos realizado pero aun asi 2 de cada 10 lo hacen mientras conducen.

Manipular otros dispositivos
multimedia Base: (3.000)

Habitualmente+Ocasionalemente

59%
ST . : <. Hablar por teléfono sin manos libres
I I‘.. Manipular el navegador sase: (3.000) ) S (3.000)p
Habitualmente+Ocasionalemente Habitualmente+Ocasionalemente
35% 25%
@'E Leer mensajes sase: (3.000) D Enviar mensajes sase: (3.000)
Habitualmente+Ocasionalemente Habitualmente+Ocasionalemente
25% 18%

Q.32. Respecto del uso del mévil y dispositivos multimedia en la conduccién ¢.cudl de las siguientes acciones realiza mientras conduce habitualmente, ocasionalmente o nunca?
Manipular el navegador / Hablar por teléfono sin el manos libres / Leer mensajes (correos, WhatsApp) / Enviar mensajes (correos, WhatsApp) / Manipular otros dispositivos multimedia (radio, usb, bluetooth, cd
AY
+

ICANTAR TNS» R wrsgsnepy SO

)



[y
el

g
ENp : .. . . - . : ,
Ml Los dispositivos multimedia utilizados en gran medida especialmente por los mas

Centro de Estudios 1A
de Seguridad Vial JOVENES

El uso del navegador destaca especialmente entre los motoristas y jovenes, este Ultimo colectivo de hasta 34 afios también

tiene un mayor uso habitual de otros dispositivos multimedia.
Por genero los hombres destacan por un uso mas ocasional del navegador, mientras las mujeres son las que junto con los de

mas de 60 afios hacen menos uso del navegador u otros dispositivos mientras conducen.

Manipular el navegador sase: 3.000)

Habitualmente l Ocasionalmente l _____ Nunca

306 b QN 3004 T

1
, 32904 ' Motoristas 37% | .
' Motoristas 6% I Hombres 35% | , Mujeres 70% !
| Hasta34 6% i ! ' 60 0mas 75%

Hasta 34 38%

Habitualmente { Ocasionalmente Nunca

45% YL/ Y |

< | Hasta34 21% | 4 \ Mujeres 46%
! ! 60 0 mas 52%

______________

Q.32. Respecto del uso del mévil y dispositivos multimedia en la conduccioén ¢ cual de las siguientes acciones realiza mientras conduce habitualmente, ocasionalmente o nunca?
Manipular el navegador / Hablar por teléfono sin el manos libres / Leer mensajes (correos, WhatsApp) / Enviar mensajes (correos, WhatsApp) / Manipular otros dispositivos multimedia (radio, usb, bluetooth, cd )
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Una cuarta parte de la muestra reconoce usar el movil mientras conduce, cifra que
v crece de nuevo entre los menores de 34 afios

Y en los distintos usos del movil cuando conducimos difiere principalmente segun la edad, de nuevo los mas jovenes reconocen
un mayor uso en general del mévil para hablar, leer o enviar mensajes y segun avanza la edad estos usos se reducen
significativamente.

(. Hablar por teléfono sin manos libres sase: 3.000)
€7
Habitualmente J Ocasionalmente Nunca
_____________ [ il | i 60 0 més
3% i Motoristas 5% 230/0: Hasta 34 26% i 750/0 . 85% |
< | Hasta34 5% i N :___3?_3_14___22%__1 Semsssssss :
@B Leer mensajes sase: (3.000)
Habitualmente Ocasionalmente Nunca ;------------- :
30 220 === . 76% | o oos oo |
0 pmosmmmoo-ooe 0: Hasta34 32% | 0 60omas 92%
N , Hasta34 6% . N ' 35a44 27% !
H Enviar mensajes sase: (3.000)
Habitualmente [ Ocasionalmente I Nunca -------------.
"""""""""" m-hmm - 45a59 89% |
Motoristas 21% 82% ' 60 0 mas 96% |

Hasta34 5%

1
1 1
294 ! Motoristas 4% i 16% ! i I
! I 1 Hasta34 28% [ ;

: | 35a44 19% !

Q.32. Respecto del uso del mévil y dispositivos multimedia en la conduccién ¢cual de las siguientes acciones realiza mientras conduce habitualmente, ocasionalmente o nunca?
Manipular el navegador / Hablar por teléfono sin el manos libres / Leer mensajes (correos, WhatsApp) / Enviar mensajes (correos, WhatsApp) / Manipular otros dispositivos multimedia (radio, usb, bluetooth, cd )
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Movil y Dispositivos multimedia

de Seguridad Vial

= Entre los dispositivos mas utilizados de forma simultanea durante la conduccion, el que tiene un uso mas alto es el de los
diferentes dispositivos multimedia: radio, cd, usb, bluetooth..., donde un 13% lo realiza habitualmente y el 45% de
forma ocasional.

= Le sigue el uso del navegador, donde si bien 6 de cada 10 nunca lo hace, si es reconocido por un 32% al menos de forma
ocasional y un 3% lo reconoce como una accién habitual cuando conduce.

= Con los teléfonos moéviles podemos observar algo mas de concienciacion siendo en general el que mas entrevistados
declaran que nunca lo usa, pero aun asi hay un elevado reconocimiento de uso, una cuarta parte de la muestra reconoce
usar teléfono para hablar sin el manos libres o leer mensajes y practicamente 2 de cada 10 dice que aunque de forma
ocasional también envian mensajes de texto.

» Y en el andlisis por perfiles:

= Entre los distintos tipos de conductores, los motoristas destacan por un mayor uso del navegador y el teléfono
para hablar sin manos libres o enviar mensajes.

» Por edades, hasta 34 afios son mas tecnoldgicos y en general usan mas todos los dispositivos durante su
conduccion. Entre 35 a 44 afios declaran un mayor uso ocasional de las actividades con el movil (hablar, leer
mensajes o0 enviar mensajes) a la vez que conducen. Y los tramos mas senior son los que destacan por menor
uso de estos dispositivos mientras conducen.

= Por genero, de nuevo entre las mujeres se reduce significativamente tanto el uso del navegador como el de

otros dispositivos multimedia aunque en el uso del mévil los resultados son similares.
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Nos multan menos por beber pero mas por ir a mas rapido

La principal razones para ser multado sigue siendo el exceso de velocidad, que ademas a crecido 4 puntos, pasando del 26% al 30% en
los dltimos afos, en segundo lugar esta la parada o estacionamiento en lugares prohibidos, seguido de saltarse un semaforo, conducir sin
el cinturéon de seguridad y conducir bajo los efectos del alcohol. Este ultimo es la Unico razén que ha disminuido y cae del 3° al 5° puesto.

Exceso de velocidad

Parada o estacionamiento en lugares prohibidos

Saltarse un semaforo

Conducir sin cinturén de seguridad

Conducir tras haber tomado alguna bebida alcohdlica
Manipular/usar el teléfono mévil, sin manos libres, al volante
Rebasar una linea continua para adelantar

No respetar un ceda el paso

Por no llevar puesto el casco en la moto

Conducir sin seguro

Usar inadecuadamente las luces del vehiculo, especialmente de noche
Conducir en sentido contrario en una calle de sentido Gnico

Circular por el carril contrario (en una curva o en un cambio de rasante)
Por llevar a los nifios fuera de sus sillas o sin el cinturén puesto
Conducir tras haber consumido algun tipo de droga

Otras infracciones

Nunca le han multado o quitado puntos

Q.27. ¢En alguna ocasion le han multado o quitado puntos del permiso de conducir por algunas de las siguientes infracciones del cédigo de circulacién?
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/% Los motoristas son un colectivo mas propenso a ser multado

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

En linea con los resultados de comportamiento, los motoristas reconocen haber sido multados en mayor medida que el conductor
de coches, especialmente por exceso de velocidad y por saltarse seméaforos.

Exceso de velocidad

Parada o estacionamiento en lugares prohibidos

Saltarse un semaforo

Conducir sin cinturén de seguridad

Conducir tras haber tomado alguna bebida alcohdlica
Manipular/usar el teléfono movil, sin manos libres, al volante
Rebasar una linea continua para adelantar

No respetar un ceda el paso

Por no llevar puesto el casco en la moto

Conducir sin seguro

Usar inadecuadamente las luces del vehiculo, especialmente de noche

Conducir en sentido contrario en una calle de sentido Unico
Circular por el carril contrario (en una curva o en un cambio de rasante)
Por llevar a los nifios fuera de sus sillas o sin el cinturén puesto

Conducir tras haber consumido algun tipo de droga

. . H -
Otras infracciones e Conductores ‘g = Motoristas
Nunca le han multado o quitado puntos 38\1/ . Base (2.969) Base (384)

Q.27. ¢En alguna ocasion le han multado o quitado puntos del permiso de conducir por algunas de las siguientes infracciones del cédigo de circulacién?
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Jis! Los hombres y los mayores de 45 afos también los mas multados

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Nuevamente y en coherencia con los reconocido en comportamiento vial, los hombres dicen haber sido multados en mayor medida que las
mujeres fundamentalmente por velocidad, estacionamientos indebidos, por conducir sin cinturén y por alcohol. En relacion a las edades a
medida que aumenta la edad se incrementa la proporcion de multas, especialmente por exceso de velocidad.

. Hasta De 35 De 45 (§]0)
0,
=
799 755 865 581

Base 1796 1204

Exceso de velocidad 37 19 21 30 35 | 36
Parada o estacionamiento en lugares prohibidos 21 14 12 17 24 21
Conducir sin cinturén de seguridad 6 2 4 4 4 5

Por no llevar puesto el casco en la moto 2 1 2 1 1 1

Rebasar una linea continua para adelantar 3 2 2 2 2 3

Manipular/usar el teléfono movil, sin manos libres, al volante 3 3 4 3 3 2

Saltarse un semaforo 5 4 5 4 4 4

Circular por el carril contrario

(en una curva o en un cambio de rasante) 1 1 1 1 0,4 1

Usar inadecuadamente las luces del vehiculo,

especialmente de noche 1 1 2 1 1 1

Conducir en sentido contrario en una calle de sentido Unico 1 1 2 1 1 1

Por llevar a los nifios fuera de sus sillas o sin el cinturén puesto 1 1 2 0,1 0,2 1

Conducir sin seguro 2 1 1 2 1 2

No respetar un ceda el paso 2 1 2 2 2 2

Conducir tras haber tomado alguna bebida alcohdlica | 5 | 2 4 4 4 2

Conducir tras haber consumido algun tipo de droga 1 0,2 ‘ 1 1 0,3 0,3
Otras infracciones 5 4 4 5 6 5

Nunca le han multado o quitado puntos | 40 | 61 | 58 | 47 43 46

Q.27. ¢En alguna ocasion le han multado o quitado puntos del permiso de conducir por algunas de las siguientes infracciones del cédigo de circulacion?
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4 A Exceso de velocidad, consumo de alcohol y uso del mévil los motivos mas
G demenvies  frecuentes de sancion

Ante la pregunta de si conocen a alguien multado, observamos como las respuestas se incrementan significativamente, donde 7 de cada
10 conoce algun multado por exceso de velocidad, 4 de cada 10 por consumo de alcohol, un 30% por uso del movil y un 10% por consumo

de drogas

67%
41%
30%
14%
10%
6%
20%

Total

Exceso de velocidad

Conducir tras haber tomado alguna bebida alcohdlica
Manipular/usar el teléfono mévil, sin manos libres, al volante
Por no llevar el casco en la moto

Conducir tras haber consumido algun tipo de droga

Por llevar a los nifios fuera de la silla o sin el cinturén puesto

No conozco a nadie que haya sido multado o quitado puntos por esos motivos

Base: (3.000)

Q.31. ¢Conoce personalmente a alguien a quien le hayan multado o quitado puntos del permiso de conducir por algunas de las siguientes infracciones del cédigo de circulacion?
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Al También entre los motoristas hay un mayor reconocimiento generalizado de
desequriaadviat  PErsonas multadas por infracciones de trafico

La manipulacion del teléfono movil y el consumo de drogas son los factores donde se perciben mayores diferencias, mucho mas citadas

por los motoristas.

A Conductores
>

N
-

67% Exceso de velocidad

41% Conducir tras haber tomado alguna bebida alcohélica

30% Manipular/usar el teléfono mévil, sin manos libres, al volante
14% Por no llevar el casco en la moto

10% Conducir tras haber consumido algun tipo de droga

6% Por llevar a los nifios fuera de la silla o sin el cinturén puesto

No conozco a nadie que haya sido multado o quitado puntos por esos

20% .
motivos

Base: (2.969)

Motoristas

68% Exceso de velocidad

45% Conducir tras haber tomado alguna bebida alcohdlica

|39% Manipular/usar el teléfono mévil, sin manos libres, al volante |

25% Por no llevar el casco en la moto

|18% Conducir tras haber consumido algun tipo de droga |

12% Por llevar a los nifios fuera de la silla o sin el cinturén puesto \
No conozco a nadie que haya sido multado o quitado puntos por esos |

motivos

13%

Base: (384)

Q.31. ¢Conoce personalmente a alguien a quien le hayan multado o quitado puntos del permiso de conducir por algunas de las siguientes infracciones del cédigo de circulacion?
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La mayor parte de los conductores desconoce la normativa legal sobre consumo
Gesequriaadviat  d€ alcohol

Unicamente 4 de cada 10 conductores sabe cual es el limite legal permitido, si bien es cierto que casi otro 40% cree que la ley es aun mas
restrictiva de lo que es. Aun asi, es bastante preocupante observar como practicamente un 20% no sabe contestar o cree que la ley es

mas permisiva

Limite legal de alcohol
2014

6% 6% O miligramos/litro en aire espirado. No se puede beber nada

/

10% 10% 0,10 miligramos/litro en aire espirado 37%

23% 21% 0,15 miligramos/litro en aire espirado

(39‘V; 42% 0,25 miligramos/litro en aire espirado
4% 4% 0,30 miligramos/litro en aire espirad(T

2% 3% Depende 21%

4

16% 14% Otra/No sé

Base: (3.000)

Q.26. Con respecto a la legislacion de seguridad vial, ¢recuerda cudl es el limite legal de alcohol para poder conducir ?
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Medidas preventivas

] Percepcion de la seguridad
bl

IEI . .
— Comportamiento vial
Imiy

N
el Medicamentos

:1 Dispositivos multimedia
ﬁéh Motivos de multa y conocimiento limites legales de alcohol

@ Medidas preventivas
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AAl Formacion y concienciacion son las principales demandas de prevencion

Centro de Estudios
de Seguridad Vial

Concienciar de los efectos que tienen algunas acciones como el consumo de drogas y alcohol, no utilizar sistemas de seguridad como el
casco o el cinturén, junto con la demanda de formacién en seguridad vial en los colegios y de una mejora de las infraestructuras, son las
principales medidas preventivas que la poblacién demanda de manera prioritaria.

ﬁoncienciar sobre los efectos del alcohol y la droga en la conduccién 66% 20% 14% \
Concienciar a los conductores y pasajeros de ponerse 3 5 3
los cinturones de seguridad siempre 60% 22% 18%
Mejorar la infraestructura viaria 60% 25% 16%
Concienciar a los motoristas y pasajeros de ponerse siempre 0 0 0
el casco/guantes/ropa adecuada 59% 24% 17%
kEnseﬁar seguridad vial a los nifios en los colegios como asignatura 54% 26% 20% /
Concienciar a los conductores para que respeten la distancia de seguridad 52% 29% 18%
Concienciar a los conductores a que respeten el limite de velocidad 51% 27% 22%
Concienciar del respeto por los carriles especificos 0 0 0
(pasos de cebra/peatones, carril bici/ciclistas, carretera/vehiculo...) 50% 30% 20%
Concienciar de la importancia de la visibilidad (luces, faros, equipamiento...) 45% 32% 23%
Desarrollar programas de prevencién/formacion para conductores 39% 32% 30%
Obligar a los conductores a conducir siempre con las luces encendidas 23% 27% 50%

Q.30. Para mejorar la seguridad vial, en su opinién ¢qué tipos de medidas preventivas requieren mejoras de forma prioritaria? Valore cada medida con una escala de 0 a 10 donde 0 es nada prioritario y 10 es muy
prioritario.
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Incentivar a aquellos conductores que no pierdan puntos es la principal medida que
e e menvie:  pueden poner en marcha las compafiias aseguradoras

En cuanto a las compafiias de seguros, su contribucién a mejorar la seguridad vial fundamentalmente se dirige en tres elementos:
Incentivar a aquellos conductores que no pierdan puntos a lo largo del afio, contribuir a programas de seguridad vial y ofrecer condiciones
ventajosas para las revisiones de los vehiculos

Primera mencion = Total menciones

Premiar/Incentivar a los que no pierdan 45 _ 73
puntos a lo largo del afio
Contribuir a los programas de seguridad vial | 10 _

Ofrecer condiciones ventajosas para las revisiones 6 _
del vehiculo/moto

Ofrecer a sus clientes cursos para

mejorar/perfeccionar su conduccion 9 _

40
40
36
Desarrollar prods instalando dispositivos electrénicos que permita 10 32
conocer nuestro comportamiento y premiar a conductores
Ofrecer consejos y recomendaciones sobre seguridad 30
y proteccion
29
Entregar un kit de primeros auxilios a sus clientes 21

de seguro de automoévil

s I
Facilitar a los clientes informacién sobre normas 5 _
de seguridad vial
e |

Q.31. Y en su opinién personal, ¢qué tendrian que hacer las compafiias de seguros en relaciéon con la seguridad vial?
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Campania Ponle Freno, una herramienta eficaz en la lucha por mejorar la seguridad

Centro de Estudios V| al

de Seguridad Vial

Con unos resultados similares a los obtenidos en 2014, las campafas de Ponle Freno son una clara influencia positiva en el comportamiento
y la actitud de los conductores en carretera, donde 6 de cada 10 conductores entrevistados asi lo reconocen, porcentaje que asciende al 67%

de los conocedores de las camparias

(60%)

, 'II"&"II"&"I"&"II"&"II"Q’I"&"II"&"II"&‘N’II"#‘
TATATATATE ., TATATATATA

PETEROTRTE  TATEROTIRG
R

TATATATATATATATATATA

Si influye No influye

m2017
Base: (3.000)

Q.32. ¢Cree que la campafia PONLE FRENO ha influido para mejorar su manera de conducir y en general para una mayor seguridad vial en nuestras carreteras?
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(12%)
12%

No conoce
la campafia

Entre paréntesis dato de 2014
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e Principales Conclusiones

de Seguridad Vial

Percepcion de seguridad y principales factores de influencia

N
Aumenta la sensacion de inseguridad en la carretera frente a los resultados de 2014, situacidon que se da especialmente entre las v
mujeres y entre los entrevistados de edades comprendidas entre los 45 y 59 afios.

Respecto de los factores que condicionan el comportamiento en carretera, ser consciente de los peligros que existen,
la presencia de menores y las repercusiones econémicas son los principales elementos citados.

igi
ﬂ Comportamientos

Se observa como alrededor de un 7% de los entrevistados dicen haber empeorado su comportamiento al volante. Tendencia que
también se observa en la valoracion global del conductores, donde una cuarta parte de los entrevistados los valora negativamente.

Saltarse los semaforos en &mbar, conducir tras medicarse 0 no descansar tras 2 horas de conduccién son los comportamientos
considerados menos peligrosos.

Por el contrario los mas peligrosos son conducir tras consumo de drogas o alcohol, uso del mévil y no utilizar mecanismos
de proteccion como el cinturén de seguridad o el casco.

En linea con la percepcion de peligrosidad, se observa como conducir sin descansar y no detenerse en los semaforos en &mbar son
los comportamientos mas habituales, aunque vemos frente a 2014 que se ha incrementado significativamente
el nimero de respuestas en relacion al uso de GPS y moviles mientras se conduce, asi como el exceso de velocidad.

Ademas, el exceso de velocidad es el comportamiento que se reconoce ha generado el mayor nimero de sanciones, aunque también
destaca el consumo de alcohol y el uso del mévil cuando preguntamos por si conoce a alguien multado por estos motivos.
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Principales Conclusiones

de Seguridad Vial

Rele Medicamentos y dispositivos
(N

En relacién a los medicamentos, no hay una elevada costumbre de leer los prospectos antes de coger un vehiculc
y en un alto porcentaje se hace caso omiso de sus recomendaciones.

Respecto de los dispositivos multimedia y moviles, se observa muy alto reconocimiento de uso de los diferentes dispositivos
analizados, incluyendo los teléfonos moviles, especialmente para hablar sin manos libres y leer mensajes

—@ — Medidas preventivas

Incrementar las campafas de concienciacion sobre los efectos de alcohol y drogas, sobre la importancia del uso de los
diferentes elementos de seguridad y la mejora de la infraestructura viaria son las principales demandas de acciones

preventivas.

En relacion a las campafas de Ponle Freno se mantiene una alta eficacia donde 6 de cada 10 reconocen haber mejorado su
forma de conducir influenciado por dichas campanas.
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Centro de Estudios
de Seguridad Vial

|Gracias!
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